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IDEIAS PARA RESISTIR O FIM DO MUNDO

ESCOLHA DO TEMA: mobilidade

"..em 15 anos a comercializacdo de combustiveis fosseis diminuira ao ponto de 80% dos postos ndo serem

mais rentaveis."
BCG (Boston Consulting Group)

"O pico maximo de consumo do petroleo é atingido, ndo pelo carater finito da matéria prima, mas antes pelo
facto do surgimento de fontes e tecnologias alternativas, com custos econdmicos menores e, acima de tudo,
custos ambientais e climaticos muito inferiores."

Jornal Observador.pt Mario Guedes,
11 de margo de 2020



"E bastante chocante quando se juntam todos esses nimeros. Temos mais de 70% das emissdes de
gases estufa para transportar 1/3 dos passageiros, ocupando quase 90% do territorio da cidade”,
resume o pesquisador David Tsai. “E uma ineficiéncia tanto pelo uso do espaco publico quanto pelo

consumo de energia”, diz.
Caderno de Sustentabilidade do Estad&o, 23 de maio de 2017.

Distribuigao modal das viagens: Sao Paulo_OD, Emisao de gases efeito estufa em Sao Ocupagio das vas do Muniipio de Sdo
2017 Paulo_IEMA, 2017 Paulo_IMPE, 2017

@ Motorizado particular @ Carros @ cCarros
@ Motorizado publico @ Onibus ® Onibus
©® Apé @® Motos @ Outros
@ Bicicleta




Localizagdo das Areas Contaminadas (cetesb, 2013)
no Municipio de Sao Paulo
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Areas Contaminadas
Industria
Comércio
Postos de Gasolina
Residencial
Acidentes

Desconhecido

/2,3% das areas cadastradas como
contaminadas no Municipio de Sdao Paulo sdo

postos de combustiveis.
CETESB (Companhia Ambiental do Estado de Sdo Paulo), de 2013

lotes com tipologias parecidas (rede)

_localizados principalmente em eixos esruturais da cidade
__associados a servigos paralelos

cobertura com altura média de 6m

@

_ aumento do interesse imobiliario
valor relacionado a descontaminacao e baixa ocupacgao do terreno




LEGISLACAO DA CIDADE DE SAO PAULO

ZEU
(Zona Eixo de Estruturacdo e
Transformacao Urbana)

18% da area total de Sdo Paulo
coeficiente de aproveitamento é 4

Gestdo Urbana SP, 2016.




“O DNA da nossa secretaria e da equipe de trabalho envolvida é planejar de forma integrada a mobilidade e o
uso do solo. Sabendo que é importante estimular a mudanca de habitos dos cidaddos, diminuindo o uso de

carros, e que a forma urbana tem um papel fundamental nisso.”

Desenvolvimento Orientado ao Transporte Sustentavel: da teoria aos territérios

Institute of Transportation and Development Policy Brasil - vinculada em 2016 a EMPLASA (Empresa Paulista de Planejamento Metropolitano) - Archdaily Brasil - Fevereiro de 2020
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O Plano Diretor Estratégico do Municipio de S&o Paulo
busca exemplificar seus propdsitos:

objetivo

orientar o crescimento da cidade nas proximidades do
transporte publico através da qualificagdo eixos
estruturais com espacgo publico, servicos e
equipamentos urbanos

como?

por meio de instrumentos que vinculam o
adensamento habitacional e construtivos

gue consideram incentivos fiscais relacionados a area
construida

Gestdo Urbana SP




TRANSPORTE ATIVO - MOBILIDADE URBANA

“Reduzir as distancias viajadas pelos habitantes,
aproximar as residéncias do trabalho e das
oportunidades, promover a substituicdo do transporte
individual motorizado pelos modos ativos ou coletivos e
Criar territorios mais plurais e democraticos [...]
Implementar as transformacgdes necessarias no
territorio urbano em escala global, considerando
também as particularidades locais, é um desafio ainda
maior, porém necessario para um futuro mais
sustentavel.”

Desenvolvimento Orientado ao Transporte Sustentavel: da teoria aos territérios - Archdaily Brasil -
Fevereiro de 2020

0 PRINCIPIOS DE DOTS

Desenvolvimento Orientado ao Transporte Sustentavel (DOTS)



https://www.archdaily.com.br/br/tag/transporte

TRANSPORTE ATIVO - INTERMODALIDADE E BICICLETAS

De acordo com a pesquisa OD de 2017, o numero de paulistanos que combinam mais de um modal na mesma
viagem aumentou. Passou de 34% em 2007 para 38% em 2017.

“Em 2017, cerca de 4% dos ciclistas combinava este modal com outro tipo de transporte. Ja em 2019, a pesquisa
feita pela Instituicdo Transporte Ativo demonstrou que 31% dos usuarios de bicicletas em Sao Paulo a combinam
com outro meio, quase o dobro da média nacional (18% - OD 2017).”

“Segundo uma pesquisa com usuarios de patinete e bicicleta, conduzido pela Grow, cerca de 57% das viagens de
bicicleta e 37% das viagens de patinete sdo integradas com outros modos de transporte. Entre os ciclistas, 30%
combinaram sua viagem com o metrd, 16% com o trem e 21% com o 6nibus.”

“A intermodalidade aumenta a acessibilidade, o conforto e a praticidade dos deslocamentos urbanos. Por
exemplo, combinar a bicicleta com o transporte coletivo aumenta, em geral, cerca de 3 vezes o0s niveis de
acessibilidade a um sistema de transporte, uma vez que uma pessoa de bike consegue percorrer a uma distancia
maior que um pedestre em cerca de 1 terco do tempo.”

Luisa Feyo Guimardes Peixoto é Analista de Relagdes Institucionais da Quicko, startup de tecnologia em Big Data para Mobilidade Urbana



LEGENDA

~ PLANMOSB - Plano de Maobikdade - 2015
= Rede Ciclovidria existents
® Metrd -~ CPTM - Terminais de Onibus

~ PranMob - Plano de Mobiidade ~ 2015
@ Metrs ~ CPTM - Terminais de Onibus

Audiéncias Publicas plano
cicloviario - CET 2015
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CET -
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com hicicletdrio e paraciclo
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Subprefeitura
Sapopemba

/\ Intermodalidade
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Ciclovia
Av. Sapopemba
Av. Arg. Vilanova Artigas

Estruturas Existentes
R ]
Intogragto Modat
O - et s SN :
—— VTR - Via de Tehoems Rigids QL % i
) — Al e o =
() som Estasananenns oo Bssens Viaria da P pop
— 0 T Loce
Tapograta (Curva Meetss fea|  Armade padesres -5 1113.500

Audiéncias Publicas plano
cicloviario - CET 2015




VCABACUL <a

ERMELING MATARAZZO
CANGAIBA

VIAJACUL s ay

Mobilidade Sapopemba

A Intermodalidade: Metr6 Sapopemba
e Terminal Teotonio Vilela

PONTE RASA

@O

O 0% L OERIORA

yZA¥E 1] MASCARENHAS DE MORAIS / SHOP. ARICANDUVA

LA PR

FRGIcAETANO DO SUL

GICAETANO DO SUL

[CEE2XN © TERM. SAPOPEMBA / HOSP. SAO MATEUS

ID. TIETE / TERM. SAPOPEMBA

MAUA

VIATACU CANGATEN

$AD MU

VIAACUL cag anl

PONTE RASA
PONTE RASA ERMELING MATARAZZO.
CANCABA

VIUMACUL  xg e

WIANETIES

D
VA RIIROER e
oW

3 s

EZIED) 3D. ESTER / TERM. SAPOPEMBA

AETANO DO SUL

EXZTEL) CONJ. TEOTONIO VILELA / ID. SAO ROBERTO

AETANO DO SUL

YA R1] © TERM. SAPOPEMBA / JD. SAO ROBERTO

MAUA

MAUA

Plataforma SPTrans




Mohilidade
cicloviaria
Sapopemba

/\ Intermodalidade
Metrdé Sapopemba
Terminal Teotdnio Vilela

resultado das oficinas participativas
por subprefeitura - estudo cicloviario
que serviu de base para
implementagdo do plano vigente

Uiso Pregominante do Sclo

- Comvdsss @ Bavigos « Rescencil ¢ Carérne o

Wl Feecercn Vercan

[ e e Amasees (Exchaie, com Comerco @
Servien 0w com Faccerciat;

P Peaxdenciat Moraortst

Eniparsentos Pibces o Temerns Vages o Sem |
Preccenninca cu Sen Weemaclo

@ Pokn de Avachs de Viagers v et

ESC 1:13.300

Audiéncias Publicas plano
cicloviario - CET 2015




Posto proximo d estaao Sapopemba
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Dimensado do terreno

area total = 795 m2

area construfvel = 70% = 556,5 m?2
area livre = 30% = 238,5 m2
recuos laterais 3m = 140m?
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ANEXO INTEGRANTE DA LEI N° 16.402, Gestdo Urbana SP -
Prefeitura de Sdo Paulo

Plataforma GeoSampa

abril de 2020



Fotos do posto escolhido

Google Maps
margo de 2020



Ciclovias do entorno
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Av. Sapopemba (leste-oeste) Av. Arg. Vilanova Artigas (norte-sul)
Google Maps
obra em andamento marco de 2020




Referencias

2° lugar do 1° Prémio
{CURA}: Bicicletario 2015

responsaveis: Guilherme Prado Zorzella e
Daniela Zavagli Monteiro da Fonseca (FAU -
USP)

area pela quantidade de bicicletas:
19,8m%/20=1,0

programa anexo: passeio publico

1° PREMIO CURA
BICICLETARIO SP

~ MODULO UNICO = BICKLETARIO COM 20 BICICLETAS.
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3° lugar do 1° Prémio
{CURA}: Bicicletario 2015

responsavel: Karen Balsevicius Evangelisti
(FAU - USJT)

area pela quantidade de bicicletas :

198 m2/100 = 2

programa anexo: praca publica + vestiarios

PLATAFORMA URBANA

bicicletas + mobiliario urbano + energia limpa + espagos de convivéncia

OCUPAGAO DA PLATAFORMA

MODULO BICICLETARIO 2.00X2.00
ANDAIME AUTO TRAVANTE

EXPANSAO - PARKLET

Concurso Cura



karen blixens plads -
copenhague, dinamarca, 2019

arquitetura: Cobe:
area pela quantidade de bicicletas :
21415m2/2000 = 10,7

programa anexo: prac¢a publica

3

3%

ArchDaily Brasil




coffee & bikes -
delft, paises baixos, 2018

arquitetos: Biqg architecten, BureauVankEig
area pela quantidade de bicicletas :
3000m2/2100 = 1,4

programa anexo: oficina de bicicletas e café
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ArchDaily Brasil


https://www.archdaily.com.br/br/office/biq-architecten?ad_name=project-specs&ad_medium=single
https://www.archdaily.com.br/br/office/bureauvaneig?ad_name=project-specs&ad_medium=single

bicycle hotel lillestrom -
lillestrom, noruega, 2016
arquitetos: Various Architects

area pela quantidade de bicicletas :
500m2/400 = 1,25

ArchDaily Brasil



Variacoes de Modelo

programa 1
(area construivel = 556,5m2)

bicicletario + banheiro = 30% = 167m?
uso misto = 50% = 278m?2
entrada edificio =20% = 110m?2

area pela quantidade de bicicletas :
167m2/30 =55



Variacoes de Modelo

programa 2
(area construivel = 556,5m?)

bicicletario + vestiario = 50% = 278m?
uso misto =30% = 167/m?2
entrada edificio = 20% = 110m?2

area pela quantidade de bicicletas :
278mz2 /60 = 4,6



Variacoes de Modelo
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programa 3
(area construivel = 556,5m?2)

bicicletario = 60% = 334m?2
entrada edificio = 30% = 222,5m?

area pela quantidade de bicicletas :
177 =473

334m2



Etapa seguinte

Aprofundar os 3 modelos de
projeto explorados

> Estabelecer dreas bem resolvidas
entre o espaco privado (do dono do
terreno) e o de uso coletivo
(bicicletario + praga/passeio publico)

> Chegar a um projeto preliminar >
executivo

Estabelecer uma légica de
concessao de beneficios para a
implementacdo de diferentes
modelos de projeto

> Chegar a uma cartilha de propostas de
possiveis acordos entre o futuro
proprietario do terreno e o sistema
publico de SP, buscando a viabilizagao
benéfica e simples para ambas partes



